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საზღვაო პორტები საქართველოს ეკონომიკი ზდრისა 
და სტაბილურობის ერთ-ერთი უნიშვნელოვანესი გარან
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ფოთის პორტის ტვრთბრუნვასთან, მის გაზრდასთან და 
ზოგადად, პორტის ეფექტიანობის ამაღლებასთან დაკავ
შირებული არსებული მდგომარეობა და პერსპექტივები, 
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კვლევები. 2011 წელს შემუშავდა ფოთის ახალი ნავსად
გურის კონცეპტუალური გეგმის განახლება-ოპტიმიზაცი
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საშუალებები გაუწევს ეფექტურ მომსახურებას. ჯამში 
ნავსადგურის წლიური ტვირთების გამტარუნარიანობა 
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Seaports are the most important guarantee of growth and 
stability of the Georgian economy. At the same time, in the 
current context of pandemics and COVIDrestrictions, shipping 
acquires special significance in the face of lockdowns and 
multilateral bans.

In the present article, we have tried to present the current 
situation and prospects related to the cargo turnover of the 
Poti Port, its increase and, in general, its efficiency increase, 
to evaluate the expected results and advantages of the port 
expansion.

The issue of expansion of the Poti Port has been discussed 
for several decades and relevant studies have been conducted 
in this regard. In 2011, the conceptual plan for the renewal 
and optimization of the new port of Poti was developed. 
These studies were commissioned by APM Terminals Poti and 
conducted by Royal Haskoning DHV.

The expansion of Poti Seaport will increase the competitive 
advantage of Georgianmade businesses and will have a direct 
impact on consumers. Port container cargo capacity will 
increase to 1 million TEUs, and 60,000 tonnes of Panamaxtype 
bulk cargo vessels will be provided with efficient new port 
infrastructure and facilities. In total, the annual cargo capacity 
of the port will increase by an additional 10 million tons.

Keywords: Keywords: Ports, Poti Port, APM Terminals Poti, Conceptual 
Development Plan, Cargoes, Capacity, Capacity, Panamax, 
Postpanamax, Prospective Development.
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ფოთის საზღვაო ნავსადგური საქართვე
ლოში ყველაზე ძველი (დაარსებულია 1858 
წელს) და დიდი ნავსადგურია, რომელიც უზ
რუნველყოფს საქართველოს გავლით მოძრავი 
კონტეინერების დაახლოებით 80%-ის ოპერი
რებას. გარდა საქართველოსათვის განკუთვ
ნილი ტვირთებისა, ნავსადგური ემსახურება 
სომხეთის, აზერბაიჯანის და ცენტრალური 
აზიის ქვეყნების ტვირთებს. მომავალში მო
სალოდნელია ტვირთების რაოდენობის 
მნიშვნელოვანი ზრდა, რიც ალბათობასაც 
ამაღლებს ჩინეთის სახალხო რესპუბლიკის 
ტვირთების გატარების პერსპექტივა.

1858 წლიდან ნავსადგურის ინფრასტ
რუქტურა პერიოდულად ახლდებოდა და 
ფართოვდებოდა. 1889 წელს დაიწყო ფოთის 
ნავსადგურის მშენებლობის ახალი ეტაპი, რო
მელიც 1907 წელს დასრულდა. დღეისათვის, 
ნავსადგური მრავალფუნქციური ტერმინალია, 
რომელსაც აქვს 15 ნავმისადგომი და ტვირთე
ბის გადასატვირთი თანამედროვე აღჭურვი
ლობა. ამჟამად, საკონტეინერო ტვირთებს ემ
სახურება მე-7 და მე-14 ნავმისადგომები.

2011 წლი­დან საზღ­ვაო ნავ­სად­გურს 
ფლობს კომ­პა­ნია APM Terminals Poti, რო­
მელ­მაც ქმე­დი­თი ღო­ნის­ძი­ე­ბე­ბი გა­ა­ტა­რა 
ტვირ­თ­ბ­რუნ­ვის ეფექ­ტუ­რო­ბის გაზ­რ­დის 
მიზ­ნით. ამის მა­გა­ლი­თია ნავ­სად­გუ­რის 
ჩრდი­ლო­ე­თით, სახ­მე­ლეთო-­სა­კონ­ტე­ი­ნე­რო 
ტერ­მი­ნა­ლის (ICT) მოწყო­ბა, შე­სა­ბა­მი­სი ინ­ფ­
რას­ტ­რუქ­ტუ­რით (საავტომობილო გზა, სარ­
კი­ნიგ­ზო მა­გის­ტ­რა­ლი და სხვა). მაგ­რამ, აქ­ვე 
უნ­და აღი­ნიშ­ნოს, რომ გა­ტა­რე­ბუ­ლი ღო­ნის­
ძი­ე­ბე­ბი ვერ უზ­რუნ­ველ­ყოფს სა­კონ­ტე­ი­ნე­
რო ტვირ­თე­ბის მზარ­დი ნა­კა­დე­ბის შე­უ­ფერ­
ხე­ბელ მომ­სა­ხუ­რე­ბას. ამის გა­მო კომ­პა­ნია 
APM Terminals Poti-ის ხელ­მ­ძღ­ვა­ნე­ლო­ბამ 
მი­ი­ღო გა­დაწყ­ვე­ტი­ლე­ბა ნავ­სად­გუ­რის გა­
ფარ­თო­ე­ბის თა­ო­ბა­ზე. ნავ­სად­გუ­რის გა­ფარ­
თო­ე­ბა იგეგ­მე­ბა არ­სე­ბუ­ლი ნავ­სად­გუ­რი­დან 
ჩრდილო­ე­თის მი­მარ­თუ­ლე­ბით კომ­პა­ნი­ის 
სა­კუთ­­რე­ბა­ში არ­სე­ბულ ტე­რი­ტო­რი­ა­ზე. ახა­
ლი ნავ­სად­გუ­რის მოწყო­ბის აუცი­ლებ­ლო­ბა 

გა­მოწ­ვე­უ­ლია იმი­თაც, რომ არ­სე­ბუ­ლი ნავ­
სად­გუ­რის ტექ­ნი­კუ­რი პა­რა­მეტ­რე­ბის გათ­ვა­
ლის­წი­ნე­ბით, დი­დი სა­კონ­ტე­ი­ნე­რო გე­მე­ბის 
მი­ღე­ბა ვერ ხერ­ხ­დე­ბა და ფო­თის ნავ­სად­გუ­
რი­სათ­ვის გან­კუთ­ვ­ნი­ლი ტვირ­თე­ბის მცი­რე 
გე­მებ­ზე გა­დატ­ვირ­თ­ვა ხდე­ბა ხმელ­თა­შუა 
ზღვის ღრმაწყ­ლი­ან პორ­ტებ­ში. აღ­ნიშ­ნუ­ლი 
მნიშ­ვ­ნე­ლოვ­ნად ზრდის ტრან­ს­პორ­ტი­რე­ბის 
ხარ­ჯებს და დროს. ახა­ლი ინ­ფ­რას­ტ­რუქ­ტუ­
რის მოწყო­ბის შემ­თხ­ვე­ვა­ში, ტვირ­თე­ბის გამ­
ტა­რი­ა­ნო­ბის ზრდას­თან ერ­თად, გა­იზ­რ­დე­ბა 
ფო­თის ნავ­სად­გუ­რის კონ­კუ­რენ­ტუ­ნა­რი­ა­ნო­
ბა შა­ვი ზღვის სხვა პორ­ტებ­თან შე­და­რე­ბით.

ფოთის ნავსადგურის გაფართოების სა
კითხი განიხილებოდა რამდენიმე ათეული 
წლის განმავლობაში და ამასთან დაკავშირე
ბით ჩატარებული იყო შესაბამისი კვლევები. 
2011 წელს შემუშავდა ფოთის ახალი ნავსადგუ
რის კონცეპტუალური გეგმის განახლება-ოპ
ტიმიზაციის კვლევები. აღნიშნული კვლევები 
APM Terminals Poti-ის დაკვეთით, ჩაატარა 
კომპანიამ „Royal Haskoning DHV“. ამ უკა
ნასკნელის მიერ მომზადებული კონცეპტუ
ალური გეგმის მიხედვით, ახალი ნავსადგუ
რის მშენებლობისა და ექსპლუატაციის პრო
ექტი უნდა განხორციელებულიყო ორ ფაზად, 
კერძოდ: პირველ ფაზაში უნდა მოწყობილიყო 
საკონტეინერო ტერმინალი, რომელიც წელი
წადში 1.0 მილიონი (TEU) /კონტეინერების გა
დამუშავებას შეძლებდა; ხოლო მეორე ფაზაში 
უნდა მოწყობილიყო საკონტეინერო ტერმინა
ლი, რომელიც წელიწადში 2.0 მილიონი (TEU) 
/კონტეინერების გადამუშავებას შეძლებდა, 
სადაც TEU არის ექვივალენტური ერთეული, 
რომლითაც იზომება ოცფუტიანი კონტეინე
რები და გამოიყენება კონტეინერმზიდი გემის 
ტვირთის ტევადობის გასაზომად.

2015 წელს შე­მუ­შა­ვე­ბუ­ლი პრო­ექ­ტის შე­
სა­ბა­მი­სად მომ­ზად­და, აგ­რეთ­ვე, გა­რე­მო­ზე 
ზე­მოქ­მე­დე­ბის შე­ფა­სე­ბის ან­გა­რი­ში. 

სა­აქ­ციო სა­ზო­გა­დო­ე­ბა „ფოთის ახა­ლი 
ტერ­მი­ნა­ლე­ბის კორ­პო­რა­ცი­ა“ და­ფუძ­ნ­და 
2018 წლის 12 ივ­ლისს და იგი შე­დის „ფოთის 
ახა­ლი ტერ­მი­ნა­ლე­ბის კონ­სორ­ცი­უმ­ში“.
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ფო­თის ახა­ლი ტერ­მი­ნა­ლე­ბის კონ­სო­რ­
ცი­უმ­მა სა­აქ­ციო სა­ზო­გა­დო­ე­ბა კორ­პო­რა­ცია 
ფო­თის საზღ­ვაო ნავ­სად­გურ­თან 2018 წლის 
12 იან­ვარს მო­ა­წე­რა ხე­ლი მე­მო­რან­დუმს, 
რომ­ლის სა­ფუძ­ველ­ზე მხა­რე­ებ­მა გა­დაწყ­ვი­
ტეს ნავ­სად­გუ­რის კუთ­ვ­ნილ ეგ­რეთ წო­დე­
ბულ ჩრდი­ლო­ეთ ტე­რი­ტო­რი­ა­ზე მო­აწყონ 
ახა­ლი ნავ­მი­სად­გო­მი და მშრა­ლი ტვირ­თე­
ბის ტერ­მი­ნა­ლი შე­სა­ბა­მი­სი სა­კონ­ცე­სიო და 
აღ­ნა­გო­ბის ხელ­შეკ­რუ­ლე­ბე­ბის სა­ფუძ­ველ­
ზე.

პრო­ექ­ტი მო­ი­ცავს ახა­ლი ტალ­ღ­მ­ჭ­რე­ლის 
და სხვა­დას­ხ­ვა ტი­პის (მშრალი, ნა­ყა­რი, გე­
ნე­რა­ლუ­რი) ტვირ­თე­ბი­სათ­ვის 700 მეტ­რის 
სიგ­რ­ძის ნავ­მი­სად­გო­მის მშე­ნებ­ლო­ბის, გან­
ვი­თა­რე­ბი­სა და ოპე­რი­რე­ბის გეგ­მას. ნავ­მი­
სად­გო­მი აღი­ჭურ­ვე­ბა ისე­თი თა­ნა­მედ­რო­ვე 

ტე­ქ­ნი­კი­თა და მოწყო­ბი­ლო­ბე­ბით რო­გო­რი­
ცაა გე­მი-­ნა­პი­რის ტი­პის ამ­წე­ე­ბი. 

პრო­ექ­ტის ფა­სე­უ­ლო­ბას წარ­მო­ად­გენს:
	 პანამაქსის ტიპის დიდი გემე

ბის და ასევე მცირე გემების დატვირ
თვის შესაძლებლობა;
	 სასაწყობო მეურნეობის გა

მართვა, რომელსაც შეუძლია ტვირ
თების მსხვილი პარტიების განთავ
სება, ნავსადგურში საკუთარი ან ექს
კლუზიური საწყობით სარგებლობის 
შესაძლებლობა;
	 მაღალი დონის მექანიზაციის 

გამოყენებით გემების სწრაფად დატ
ვირთვა/გადმოტვირთვა;
	 სარკინიგზო ვაგონების სა

კუთარი დეპოს ფლობა, სადგურის 

სურათი №1. სურათი №1. 

კონცეპტუალური გეგმა, ფაზა 1.კონცეპტუალური გეგმა, ფაზა 1.

 წყარო:  წყარო: https://www.livepress.ge/ka/ekonomika/article/12674-fothshi-akhali-portis-msheneblobis-
gavlena- mosakhleobasa-da-garemoze.html (გადამოწმებულია: 08.12.2020)
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ეფექტიანი ოპერაციების და სარკი
ნიგზო ვაგონების შენახვასთან და
კავშირებული მნიშვნელოვანი ხარ
ჯების შემცირება/აღმოფხვრის უზ
რუნველყოფა.

კორპორაციის საქმიანობის საგანია სატ
ვირთო გადაზიდვები, მშრალი და ნაყარი 
ტვირთების ტერმინალის გამართვა და ოპე
რირება [5].

2016-2019 წლებში ჩატარებული კვლევე
ბის შემდგომმა ანალიზმა აჩვენა, რომ 2015 
წელს შემუშავებულ ანგარიშში აუცილებე
ლია რიგი ცვლილებების განხორციელება. 
ცვლილებების განხორციელება აუცილებე
ლი გახდა შემდგომი ფაქტებიდან გამომდი
ნარე:

1. დღეისათვის ღრმაწყლოვანი ნავსად
გურის და შესაბამისი ინფრასტრუქტურის 
არ არსებობის გამო საქართველოს არც ერთ 
პორტს არ გააჩნია პანამაქსის და პოსტპანა
მაქსის ტიპის გემების მიღების შესაძლებ
ლობა.

2. როგორც 2013 – 2018 წლების ანალიზ
მა აჩვენა, უკანასკნელ 5 წელიწადში კონტეი
ნერების რაოდენობა წელიწადში 60,000-მდე 
გაიზარდა, რაც წლიურ 15-20%-იან ზრდას 
გულისხმობს.

ზემოაღნიშნულიდან გამომდინარე, პორ
ტის მფლობელმა მიიღო გადაწყვეტილება, 
შეემუშავებინათ ახალი გეგმა, რომელიც უფ
რო რეალურად უპასუხებდა ფოთის პორ
ტის წინაშე დამდგარ გამოწვევებს. შედეგად, 
2016-2019 წლებში დეტალური პროექტის 
შემუშავების და ბაზრის შემდგომი კვლევის 
შედეგად გარკვეული ცვლილებები შევიდა 
დაგეგმილ საქმიანობაში, მათ შორის ტვირ­
თე-ბის გაზრდაზე აღნიშნული მოთხოვნე
ბის დასაკმაყოფილებლად, „კორპორაცია 
ფოთის საზღვაო ნავსადგური“ (PSPC)-მ შე
იმუშავა ფოთის პორტის გაფართოების ორე
ტაპიანი პროექტი, რომელიც უზრუნველ
ყოფს ტვირთების საჭირო გამტარუნარიანო
ბას, რომელიც საჭირო იქნება ქვეყნისთვის 
2021 წლიდან.

ფოთის ახალ პორტში მოსალოდნელია 
გემების ორი სხვადასხვა კატეგორიის ნავ
მისადგომის მოწყობა: ბალკერებისთვის 
(ნაყარი ტვირთის სატრანსპორტო გემები) 
და საკონტეინერო გემებისთვის. ამ მიზნით 
საჭიროა ახალი მოლოს (ტალღათსაჭრელი 
ქვის ზღუდე ნავსადგურის დასაცავად ტალ
ღებისაგან) სამშენებლო სამუშაოების ჩატა
რება, სადაც მოეწყობა ახალი ნავმისადგო
მები და ასევე, დაღრმავების სამუშაოები ნა
ვიგაციის გასაადვილებლად. საჭიროა არხის 
დარღმავება, რათა გემებმა შეძლონ პორტში 
შესვლა.

ფოთის ახალი ღრმაწყლოვანი მრავ-ალ
ფუნქციონალური პორტის მშენებლობის 
და საკონტეინერო ტვირთების მიღების 
ტერმინალის სკოპინგის რეპორტი მომზად
და როგორც ცალკე დოკუმენტი. აღნიშნუ
ლი დოკუმენტი შევიდა გარემოს დაცვისა 
და სოფლის მეურნეობის სამინისტროში 
(სამინისტრო) 2020 წლის 14 მაისს და გან
თავსებულია სამინისტროს ვებ-გვერდზე. 

წარმოდგენილი სკოპინგის ანგარიში ეხე
ბა ფოთის ახალი ღრმაწყლოვანი მრავალფუნ
ქიონალური პორტის ტერიტორიაზე ახალი 
ნაყარი ტვირთების ტერმინალის მშენებლო
ბას და ოპერირებას. აღნიშნული ტერმინალი 
განთავსდება 24 ჰექტარის ფართობზე. აღნიშ
ნულ ტერიტორიაზე განხორციელდება ნაყა
რი ტვირთების დატვირთვა-გადმოტვირთის 
ოპერაციები. ნაყარი ტვირთების ტრანსპორტი
რება განხორციელდება ფოთის ახალი პორტის 
ტერიტორიაზე დაპროექტებული საავტომო
ბილო და სარკინიგზო მისასვლელი გზების 
საშუალებით. აღნიშნული სარკინიგზო და სა
ავტომობილო გზების დიზაინი, მარშრუტები 
და ალტერნატივები განხილულია ახალი ტერ
მინალის ფარგლებში მომზადებულ სკოპინ
გის ანგარიშში, რომელიც, როგორც აღვნიშნეთ, 
2020 წლის 14 მაისს მიეწოდა სამინისტროს.

ნაყარი ტვირთების ტერმინალის მშენებ
ლობა დაგეგმილია მას შემდეგ, რაც ფოთის 
პორტის ახალი ტერმინალის მშენებლობა 
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დაიწყება და ზოგიერთი სამუშაოები პარა
ლელურ რეჟიმში იწარმოებს.

ყოველივე ზემოთქმულიდან გამომდინაყოველივე ზემოთქმულიდან გამომდინა
რე, დასკვნის სახით შეგვიძლია ვთქვათ, რე, დასკვნის სახით შეგვიძლია ვთქვათ, რომ 
ფოთის საზღვაო ნავსადგურის გაფართოება 
გაზრდი საქართველოში წარმოებული ბიზ
ნესების კონკურენტულ უპირატესობას და 
ექნება პირდაპირი გავლენა მომხმარებელ
ზე. გამოყენებული იქნება ფოტის საზღვაო 
ნავსადგურის არსებული ფართოების შემ
დეგ ნავსადგურს ექნება საშუალება,მოემსა
ხუროს 300 მეტრამდე სიგრძის გემებს 13,5 
– 14,5  წყალშიგის მქონე ორ ნავმისადგომზე. 
400 მეტრიანი ნავმისადგომი მოეწყობა ნაყა
რი, 300 მეტრიანი ნავმისადგომი კი კონტეი
ნერიზებული ტვირთებისათვის.

ნავსადგურის საკონტეინერო ტვირთების 
გამტარუნარიანობა გაიზრდება 1 მილიონ  
TEU-მდე, ხოლო 60  000 ტონიან პანამაქსის 
ტიპის ნაყარი ტვირთის გემებს ნავსადგურის 
ახალი ინფრასტრუქტურა და ტექნიკური სა
შუალებები გაუწევს ეფექტურ მომსახურე
ბას. ჯამში ნავსადგურის წლიური ტვირთე
ბის გამტარუნარიანობა დამატებით 10 მი
ლიონი ტონით გაიზრდება.

წინასწარი ინფორმაციით, მშენებლობის 
ფაზაში  200-მდე მოქალაქე დასაქმდება, ხო
ლო ახალი ნავსადგურის მეორე ფაზის ექსპ
ლუატაციი შემდგომ,ნავსადგურის პერსონა
ლის რაოდენობა დაახლოებით 1000 იქნება.

ახალი პორტის ექსპლუატაციის ფაზაში 
მოსალოდნელია საკონტეინერო ტვირთნაკა
დების მნისვნელოვანი ზრდა, რაც დადები
თად აისახება ფოთის და ცენტრალური ბიუ
ჯეტის შემოსავლებზე.

უდავოდ, APM ტერმინალი საზღვაო 
ტერმინალების გლობალური ლიდერი და 
მსხვილი ინვენსტორი,იმ უმაღლესი კლასის 
კომპანიებს მიეკუთვნება, რომლებსაც შეუძ
ლიათ თავისი საქმიანობითა და ტექნოლო
გიების დანერგვით ქართულ და რეგიონულ 
ეკონომიკას დამატრბითი სტიმული შესძი
ნონ. ფოთის ნავსადგურში საოკეანო გემების 
ნავმისადგომების მშენებლობა ოპტიმიზაცი
ას გაუკეთებს და თვისობრივად ახალ საფე
ხურზე აიყვანს მას შავი ზღვის ნავსადგუ
რებს შორის. აქედან გამომდინარე, გაძლიერ
დება საქართველოს სადტანსპორტო დერე
ფნის კონკურენტუნარიანობა ეკონომიკური 
ციკლის ნებისმიერ ეტაპზე.
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